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1 Forord

1.1 Trafikk og parkering

Dette dokumentet omhandlar prognoser for besgkstal til ei eventuell gondolbane fra
Devoldfabrikken i Langevag til Rundehornet, og korleis desse fordeler seg pa transportmate.
Dette gir tal for trafikkauke pa vegar som blir paverka av tiltaket, samt behov for
parkeringskapasitet.

1.2 Grunnlagsdokument

TD Consulting AS har pa vegner av Flakk Gruppen berekna besgksprognose, fordelt pa
segment, sesong og reisemate. Desse berekningane ligg til grunn for tal brukt i dokumentet,
og det er brukt tabellar og figurar utarbeidd av TD Consulting AS.

I samband med arbeidet med omradeplan for Langevag sentrum har Sula kommune fatt
gjennomfert ei parkeringsanalyse for 3 dokumentere dagens parkeringsforhold og eventuelt
foresla tiltak. Det er Norconsult AS som har utarbeidd parkeringsanalyse datert 28.januar
2019. | vurderingar av parkeringskapasitet har vi henta opplysningar fra Norconsult sin
rapport.

1.3 Foresetnader

Det er lagt til grunn:

- heilars drift (primzert langhelgar i vintersesong)

- operativt bdtsamband Alesund-Devoldkaia

- gjennomsnittleg tal passasjerar for bespkande:
2,2 pr bil, 35 pr. buss, 150 pr bat

2 Marknad og besgkstal

2.1 Marknad

Privat lokalmarknad, bedriftsmarknad, bespksmarknad, cruisetrafikk og Hurtigruten utgjer

segmenta i mark- -
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Figur 2.1: Marknad fordelt pd segment og sesong
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2.2 Besgkstal gondolbane

Det er utarbeidd prognoser for kor stor del av totalmarknaden som vil bespke gondolbana,
med ulike andelar over sesongen. Tabell 2.2 og figur 2.3 viser ei prognose pa totalt 150 000
bespkande pr ar, og korleis desse fordeler seg pa segment og sesong. Bespksmarknaden er
sterst, med 41%, cruisetrafikk pa andreplass med 35%. Lokalmarknad 16%.

Prognose besgkende| Arstall Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des | Andel
Lokalmarked 23617 1284 1284 2567 2567 2567 2310 898 1155 2567 2567 1284 2567 16 %
Bedriftsmarkedet 5800 - 580 580 580 580 580 - 580 580 580 580 580 4%
Besgksmarkedet 61872 985 1113 | 2164 | 2824| 6143 | 10624 13483 | 1339 | 5578 | 2690| 1821 1051 41%
Cruisepassasjerer 53071 245 441 1136| 2464| 7020 | 11250| 9450 | 10800 | 6800 | 2800 525 140] 35%
Hurtigruten 5500 400 500 600 700 1000 900 700 700 4%

SUM BES@KENDE 149 859 2913 3918 7047 9135| 17310 | 24764 | 23832 | 25931 15525 9537 4910 5038 | 100 %
Tabell 2.2: Prognose besgkstal til gondolbane
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Figur 2.3: Besgksprognose, grafisk framstilling

3 Trafikktal

3.1 Reisemate

Trafikk til gondolbana vil fordele seg pa bil, buss og bat.

Mjuke trafikantar:

Ein avgrensa del av lokal marknad vil ogsa ga eller sykle til bunnstasjonen. Desse reisematane
inngar ikkje i fordelinga, da deira behov for kapasitet blir ivareteke i reguleringsplanen ved at
det er avsett areal til gang/sykkelveg/fortau inn mot bunnstasjonen, samt at fgresegnene set
krav om sykkelparkering ved utbygging av bunnstasjonen.

3.2 Fordeling av bespkande

Det er gjort vurderingar av kor store andelar av dei ulike segmenta som vil nytte ulike
reisematar. Til dpmes vil lokalmarknaden kunne nytte seg bade av bil, bat og buss. Det same vil
bespksmarknaden, men i ulik grad. Prognosen viser at knapt 60% av besgkande kjem med bat
til ny kai ved Devoldfabrikken, medan resten fordeler seg mellom bil og buss, i overkant av 20%
pa kvar.
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Tabell 3.2.1 viser prognosen for besgkande fordelt pa ulike reisematar, og over sesongen. Same
tala er framstilt grafisk i figur 3.2.2.
Antall besgkende /mnd _|Pax/enhet| Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des | ARSSUM
Antall besgkende/bil 2,2 1273 1537 2827 2709 3207 3674 2741 3165 3680 2958 1714 2548 32034
Antall besgkende/bét 150) 894 1216 2215 4915| 11276 16846 | 16685 | 17989 9003 3433 1676 1266 87413
Antall besgkende/buss 35| 746 1165 2006 1511 2826 4244 4406 4776 2842 3146 1519 1224 30412
SUM ANTALL BESPKENDE 2913 3918 7047 9135 | 17310| 24764 | 23832 25931 | 15525 9537 4910 5038 | 149859
Tabell 3.2.1, Prognose: fordeling av bespkande
Antall besgkende fordelt pr transportmiddel
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Figur 3.2.2, fordeling av bespkande
Ut fra dette kan ein rekne ut gjennomsnittstal for kgyretey pr dag, vist for kvar manad.
Dette gar fram av tabell 3.2.3, samt tal vist grafisk i figur 3.2.4.
Snitt/dag Pax/enhet| Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des ARSSUM
Antall biler 2,2 19,0 22,9 42,1 40,4 47,8 54,8 40,9 47,2 54,8 44,1 25,5 38,0 39,9
Antall battransporter 150 0,2 0,3 0,5 1,1 2,5 3,7 3,6 3,9 2,0 0,8 0,4 0,3 1,6
Antall busser 35 0,7 1,1 19 1,4 2,6 4,0 4,1 4,5 2,7 2,9 1,4 1,1 2,4

Tabell 3.2.3, prognose for kayretdy pr dag, mdnad og gjennomsnitt
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Figur 3.2.4 prognose for kgyretdy pr dag, mdnad og gjennomsnitt
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3.3 Endring i arsdggntrafikk
Tabell 3.2.3 ovanfor viser fglgjande tal kpyretgy pr. dgegn i snitt over aret (avrunda):

40 bilar
3 bussar

Med tur-retur for kvar kpyretgy, blir dette 43 x 2= ein drsdpgntrafikk (ADT) p& 86. Ved & ta
hegde for usikkerheit i prognosen bgr talet avrundast til ein auke i ADT p3 100 koyretoy.

Dette talet gjerast gjeldande for fv. 657 Djupdalen. Om ein reknar at 10% parkerer pa nordsida
av Devoldfabrikken, kan ein rekne at ADT pa Molvaersvegen aukar med 90 kgyretpy.

Avrunda tal for battrafikk er 2 batturar pr dag i snitt gjennom aret.

Trafikk generert av gondolbane leggast til dagens trafikktal.
Tabell 3.3.1 viser endring i ADT som fplgje av etablering gondolbane.
Same tal er vist grafisk i figur 3.3.2

Endring arsdggntrafikk som fglgje av etablering gondolbane

Strekning ADT 2019| Tilfgrt ADT Ny ADT| Endring ADT
Fv 657 Djupdalen (innfartsveg) 5141 100 5241 1,9%
Molveaersvegen (200m) 2700 90 2790 3,3%
Fyllingsvegen 2500 0 2500 0,0%
Stadnesvegen 1150 0 1150 0,0%

Kjelde: vegvesen.no/trafikkdata
ADT 2019 er valt fordi tala for 2020 og 2021 er IGgare

Tabell 3.3.1 Endring ADT i tal og prosent

Langevag J
ADT +100 2% -

(¢

Figur 3.3.2 Endring ADT, kartskisse
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3.3.1 Trafikkstoy

Ein trafikkauke pa 2-4 prosent pa fv 657 Djupdalen og Molvaersvegen vil ikkje medfgre
signifikant auke i stgyniva eller endring av stgysoner som tidlegare er definert i omrddeplan
for Langevag sentrum.

O. A. Devoldvegen har i dag vesentleg mindre trafikk enn Molvaersvegen, vi har ikkje malingar
pa ADT. Forste 170 meter fra krysset med Molvaersvegen vil fa auka trafikk inn mot
bunnstasjon for gondolbane, bade personbilar og bussar.

Jamfgr eigen stgyrapport utarbeidd av Norconsult.

3.4 Behov for tiltak pa vegnettet

3.4.1 Fv 657 Djupdalen og Molvarsvegen

Trafikkauken pa fylkesvegen er svaert moderat, og fgrer ikkje til at ein kryssar nye
dimensjoneringsgrenser. Tiltaket medfgrer ikkje krav om tiltak pa vegen.

Det same gjeld Molvaersvegen, med unntak for krysset mellom Molvaersvegen og O.A.
Devoldvegen. Det ma sjekkast at krysset er dimensjonert for trafikk med buss.

3.4.2 O.A.Devoldvegen

Vegen har i dag ei breidde pa 4-4,5m + fortau pa sgrsida av vegen. Dette er nok til at
personbilar kan mgtast, men for lite til mgte mellom buss og personbil eller to bussar.

Ved etablering av tiltak som aukar bade personbiltrafikk og busstrafikk pa O.A.Devoldvegen,
bgr vegen opprustast til tofeltsveg slik at to bussar kan metast. Minimum omfang fra kryss
med Molvaersvegen til avkgyrsle mot aktuelt parkeringsareal for bussar. Vidare bgr det vere
fortauslgysing ogsa pa nordsida av vegen, fra fortau ved Molvaersvegen fram til gangareal mot
bunnstasjonen.

| framlegg til omradereguleringsplan for Sulafjellet er O.A. Devoldvegen utvida til 2-feltsveg
med 6,5 meters breidde. Fortauslgysing ogsa pa nordsida av vegen fram til gangareal mot
bunnstasjonen.

Dette er ei endring i hgve fgreliggande framlegg til omradereguleringsplan for Langevag
sentrum, der det er fpreslege ei breidde pa 4,5 meter + einsidig fortau pa 3,0 meter.
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4 Parkering

| dette kapittelet blir auka parkeringsbehov som fglgje av etablering av gondolbane vurdert
opp mot dagens kapasitet og eventuelle behov for tiltak.

4.1 Behov for parkeringsplassar

4.1.1  Snitt-dag og maks-dag

| kapittel 3 blir auka i arsdggntrafikk vurdert, dette er grunnlag for vurdering av vegstandard
og stgybelastning. For parkeringsbehov ma ein i stgrre grad sja pa dei manader i aret som har
sterst trafikk + toppdagar i veka for desse manadene. Desse tala gar fram av tabell 4.1 under.
Maks-dag er her definert som trafikktal pa 250% over snitt-dag.

Snitt/dag Pax/enhet| Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des

Antall biler 2,2 19,0 22,9 2,1 40,4 47,8 54,8 40,9 47,2 54,8 1,1 25,5 38,0
Antall battransporter 150) 0,2 0,3 0,5 1,1 2,5 3,7 3,6 3,9 2,0 0,8 0,4 0,3
Antall busser 35 0,7 1,1 1,9 1,4 2,6 4,0 41 45 2,7 2,9 1,4 1,1
Max = 250% av snitt/daQPax/enhet Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des

Antall biler 2,2] 47,4 57,3 105,3 100,9 119,5 136,9 102,1 117,9 137,1 110,2 63,9 94,9
Antall battransporter 150 0,5 0,7 12 2,7 6,2 9,2 9,1 9,8 4,9 19 0,9 0,7
Antall busser 35 1,7 2,7 4,7 3,5 6,6 9,9 10,3 11,2 6,7 7,4 3,6 2,9

Tabell 4.1.1, tal bilar og bussar pr dag, snitt og maks (Prognose: TD Consulting AS)

Tabellen viser at det er perioden mars — september som har mest trafikk, med ein topp i juni
for personbilar og i august for bussar.

Pa toppmanadene viser prognosen:
Personsonbilar: 55 pa gjennomsnittsdag og 137 pa maks-dag.
Bussar: 5 pa gjennomsnittsdag og 11 pa maks-dag

4.1.2 Samtidige koyretoy

Alle kpyretpy kjem sjplvsagt ikkje samtidig, sa ein kan korrigere parkeringsbehovet til tal for
samtidige parkerande. Tur-retur med bana kan typisk vare i 2-4 timar. Sa ma ein ogsa ta hggde
for at nokre av gondolgjestene ogsa let bilen std medan ein gjer andre zrend i Langevag
sentrum. | var vurdering set vi andel samtidige personbilar relativt hegt, til 80%

For bussar vil vi anta at tal langvarige besgk er noko mindre, og dermed mindre andel av
samtidige kpyretoy. Ved langvarig bespk er det ogsa sterre sjanse for at bussar har andre
oppdrag i ventetida. Pa dagar med stor trafikk kan busstrafikk ogsa skje som shuttletrafikk, og
tek da ikkje opp parkeringsplassar over tid. | var vurdering set vi andel samtidige bussar til
65%.

4.1.3 Behov for parkeringskapasitet

Dette gir parkeringsbehov som framgar av tabell 4.1.3 under. For dimensjonering av
parkeringskapasitet bgr tal samtidige for maksdag i hggsesong leggast til grunn.

P.bilar Bussar
Snittdag hggsesong 55 5
Maksdag hggsesong 137 11
Samtidige % 80% 65 %
Tal samtidige snitt hggsesong 44 3
Tal samtidige maksdag hggsesong 110 7

Tabell 4.1.3 Behov parkeringsplassar som fglgje av etablering gondolbane
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4.2 Eksisterande parkeringskapasitet - analyseresultat

4.2.1  Analyse for Langevag sentrum

Norconsult AS si parkeringsanalyse utfgrt i samband med omradereguleringsplan for Langevag
sentrum vurderer parkeringskapasiteten i sentrumsomradet. Analysa vurderer ei rekkje stgrre
og mindre parkeringsareal i sentrum, jamfgr figur 4.1 under. Svart strek viser offentlege
parkeringsplassar og raud strek viser private.

e > = - - 2

Figur 4.1 Omrdde som inngdr i Norconsult si parkeringsanalyse

4.2.2  Parkeringsbelegg

Parkeringsanalysa viser at dei aller fleste omrade har middels til lavt parkeringsbelegg. Analysa
konkluderer med at dette gir rom for at parkeringsomrade vert omdisponert og far hggare
utnytting i form av utbygging eller andre formal.

Figur 4.2.1 viser eit snitt over dagen, og gir eit visuelt bilete av det samla parkeringsbelegget.

Kvardagar (tysdag)

Det kjem fram at det berre er omradet ved Lerheimkaia som er i kategorien med hggt belegg
pa kvardagar, medan sentrumskjerna generelt har middels belegg og gvrige parkeringsplassar
i hovudsak har lagt belegg.

Dersom ein berre har med perioden 10-16 i gjennomsnittet, ville fargekodinga vore den same
for alle omrade med unntak av radhuset, som ville fatt hggt parkeringsbelegg i staden for
middels.

Helg (laurdag)

Laurdag er det generelt god parkeringsdekning i Langevag. Dei fleste omrada har lagt
parkeringsbelegg. Omradet framom Devoldfabrikken skil seg ut ved a ha hpgt belegg. Omrada
bak Devoldfabrikken har lagt belegg.
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Parkeringsbelegget er illustrert pa kart i figur 4.2.2. Kvardagar til venstre, laurdagar til hogre

R AT S s RS g s & ".'1__“;-9—_-«::—_: v TR A —
¥ g nIENe 5 k e i\ = =R =
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Parkeringsbelegg E 3 L Parkeringsbelegg
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Middels (30,1 -65%) | f = =~ oA G . Middels (30,1 -65%)

a5 A B=D ™ I Hog (65.1-100 %) QR ) & B tiog (55.1-100%

Figur 4.2.2 lllustrasjonar av parkeringsbelegg tysdag og laurdag (Norconsult AS, utsnitt)
Gron farge viser ldgt parkeringsbelegg (0-30%), gult viser middels (30,1-65 %) og raud viser hggt
parkeringsbelegg (65,1-100%).

4.2.3 Sambruk

Parkeringsstrategi er omtala i kapittel 7 i foreliggande parkeringsanalyse for Langevag
sentrum, som ogsa ligg til grunn for omradereguleringsplanen for Langevag sentrum.
Foresegnene til omradereguleringsplanen for Langevag sentrum opnar for sambruk av
parkeringsplassar. Dette er vidarefgrt i omradeplan for Sulafjellet.

Om sambruk, henta fra fgreliggande parkeringsanalyse:

«Sambruk vil seie at parkeringsplassane i sentrum vert sett i samanheng, og at desse vert
regulert likt til trass for at dei dekker behova til ulike arealferemdl. Sambruk fungerer
fordi verksemdene sitt maksimale parkeringsbehov oppstdr til ulike tidspunkt. Ved
sambruk utnyttar verksemder ledig kapasitet hos andre, slik at parkeringsbehovet totalt
sett vert dekt sjglv om det blir bygd faerre parkeringsplassar. Dette vil vere ei betre
samfunnsgkonomisk Igysing, bdde i form av frigjering av areal og sparte kostnadar ved
opparbeiding..»

Ved utbygging av gondolbane er det aktuelt & vurdere sambruk av fleire parkeringsareal, i
forste rekkje er utnytting av ledig parkeringskapasitet ved det nzerliggande bedehuset aktuelt.
Ved behov ut over dette, vil offentlege parkeringsplassar ved Radhuset og i sentrumskvartalet
vere aktuelle.

4.2.4 Aktuelle parkeringsomrade

Alle parkeringsplassar i analysa er ikkje aktuelle i samband med kapasitet for bespkande til
gondolbana. Vi har sett naerare pa 5 parkeringsomrade, og vurderer kva omrade av desse som
vil dekke behovet. @vrige omrade vil da utgjere ein reserverkapasitet. Dei vurderte omrada
inngar i parkeringsanalysa, med resultat som det framgar av kapitla under. Omrada i prioritert
rekkefplge:

1) Bak Devoldfabrikken
2) Framfor Devoldfabrikken
3) Ved Bedehuset
4) Ved Radhuset
)

Sentrumskvartalet

Ul
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4.2.5 Bak Devoldfabrikken

Side 12

Parkeringsanalysa legg til grunn rundt 338 parkeringsplassar i dag. Nordplan AS meiner at
dette talet er noko hggt vurdert fordi mykje av arealet har ei utforming som ikkje gjer
utnyttinga optimal. Ved optimal utforming kjem ein pa rundt 25m2 pr parkeringsplass i snitt.
Her er ein nok oppe pa 28-30 m2 pr parkeringsplass. Vi legg i det vidare til grunn at dagens

kapasitet er 290 plassar.

Belegg ved mest trafikkerte time:
Kvardag: 74 bilar (26%)
Laurdag: 97 bilar (33%)

Lordag
Pal::::'e % belegg P’;:::‘e % belegg
33 98%
55 163 % 12 3,6%
60 178% 24 1%
69 204 % 55 163 %
69 204 % 78 231%
74 219% 86 254%
64 189% a7 287%
73 216% 22 243%
30 89%
22 65%
18 53%
567 15,3 % 434 " 183 %
totalt snitt totalt snitt

4.2.6  Framfor Devoldfabrikken
Det er om lag 70 parkeringsplassar nord for Devoldfabrikken. Fullt utnytta midt pa laurdagar.

Belegg ved mest trafikkerte time:
Kvardag: 44 bilar (63%)
Laurdag: 83 bilar (118%)

Tirsdag Lordag

Tidspunkt pa;:::te % belegg pat::::te % belegg
08:00 5 71%
09:00 19 271% 8 114%
10:00 23 329% 23 329%
11:00 a1 58,6 % 51 729%
12:00 44 62,9 % 83 118,6 %
13:00 40 571% 78 111,4%
14:00 a2 60,0 % 66 243 %
15:00 29 414% 69 98,6 %
16:00 26 371%
17:00 24 34,3 %
18:00 19 271%

312 " 40,5 % 378 4 771%
totalt snitt totalt snitt
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4.2.7

Ved Bedehuset

Side 13

Bedehuset har sitt eige, private parkeringsomrade med ca 78 plassar. Lavt belegg mange dagar

i veka.

Belegg ved mest trafikkerte time:
Kvardag: 0 bilar (0 %)

Laurdag: 11 bilar (14%)

4.2.8

Belegg ved mest trafikkerte time:

Ved Radhuset

Tre offentlege parkeringsomrade utgjer parkeringsplassane med direkte tilknyting til
Radhuset. Totalt ca 51 plassar. Hpgt belegg pa kvardagar og lavt belegg i helgar.

Kvardag: 41 bilar (83 %)

Laurdag: 6 bilar (12%)

TN s -
@
b
N
‘\

Tidspunkt biler e biler Lol
08:00 0 0,0%
09:00 0 0,0% 115%
10:00 0 0,0% Q 11,5%
11:00 0 0,0% 11 14,1%
12:00 0 0,0% 11 14,1%
13:00 0 0,0% 10 12,8%
14:00 0 0,0% 3 38%
15:00 0 0,0% 1 13%
16:00 0 0,0%
17:00 0 0,0%
18:00 0 0,0 %
0 i 0,0% sa 9,9 %
totalt snitt totalt snitt
“ <-- Antall p-plasser
Tirsdag Lordag
3 Tidspunkt Pal:::::te %belcss pal::::'te Kiclm
08:00 30 58,3%
09:00 a1 804% 4 78%
10:00 4 824% 4 78%
< 38 745% 4 78%
12:00 39 76,5% 5 9,8%
13:00 39 76,5% 6 11,8 %
14:00 39 76,5% 5 98%
“ 15:00 37 725% 6 11,8%
16:00 14 2715%
17:00 1 216%
18:00 11 21,6%
14 4
341 60,8 % 34 9,5%
totolt snitt totalt snitt
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4.2.9 Sentrumskvartalet

| sentrumskvartalet er det talt ca 123 parkeringsplassar.

Belegg ved mest trafikkerte time:
Kvardag: 89 bilar (73 %)
Laurdag: 33 bilar (27%)

xR

4.2.10 Dagens kapasitet

Side 14
<-- Antall p-plasser
Tirsdag Lordag
=24 Tidspunkt pal::::te Nis== pat;:(l::te W hclens
Jd 08:00 54 439%
09:00 67 54,5% 27 220%
10:00 89 724 % 27 22,0%
11:00 88 715% 28 228%
12:00 86 69,9 % 30 244%
13:00 83 724% 30 244 %
14:00 76 61,8% 33 268 %
15:00 68 55,3 % 20 16,3 %
16:00 50 40,7 %
17:00 32 26,0 %
18:00 30 244 %
729 " 539 % 195 . 22,6%

totalt

snitt

totalt

snitt

Tabell 4.2.9 oppsummerer dagens parkeringskapasitet for parkeringsomrade definert i kapittel

4.2.4.
Ledig Ledig
Omrade/Tidspunkt Tal eksist. |Makstime |Makstime [kapasitet |kapasitet
plassar kvardag |[laurdag kvardag [laurdag

Bak Devoldfabrikken 290 74 97 216 193
Framfor Devoldfabrikken 70 44 83 26 -13
Ved Bedehuset 78 0 11 78 67
Ved Radhuset 51 41 6 10 45
Sentrumskvartalet 123 89 27 34 96
Sum 612 248 224 364 388

Tabell 4.2.9 Dagens parkeringskapasitet

4.2.11 Om plassar for bussar og HC

Tala pa parkeringsplassar i Norconsult si parkeringsanalyse tek ikkje hggde for bussoppstilling,
og definerer ikkje andel eller ekstra areal for HC-parkering. Ved bruk av parkeringsareal til
bussoppstilling vil sjglvsagt redusere tilgjengeleg areal til personbilar. Det same gjeld innfriing
av krav til andel HC-parkering, som tek meir plass enn standard plassar. Ved berekning av
naudsynt parkeringsplassar ma ein ha overdekning av tal standard plassar for a fa plass til rett

andel av HC-plassar.
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4.2.12 Endringar i parkeringskapasitet ved utbygging

| framlegg til reguleringsplan er fglgjande endringar aktuelle ved eventuell utbygging av
gondolbane, og som er relevante for parkeringskapasiteten bak Devoldfabrikken (sja figur
4.2.11 under for byggnummerering):

Reduksjon av parkeringsareal:
- Bunnstasjon til gondolbana er plassert bak/sgr for Devoldfabrikken delvis pa dagens
parkeringsareal. Det er i tillegg regulert inn trafikkareal som gjer det mogleg for
bussar a kgyre fram til bunnstasjonen for a ta passasjerar av og pa, og snu utan a
rygge. Inntil 3 bussar kan ogsa sta parkert.
- Parkomradet mellom Devoldutsalget (bygg 7) og ullvaskeriet (bygg 17) er planlagt
utvida

Auke av parkeringsareal
- Blekkhuset (bygg 30) blir fgreslege regulert vekk til fordel for bunnstasjon og
trafikk/parkeringsareal

Figur 4.2.11 viser intern nummerering av byqg ved Devoldfabrikken

4.3 Parkeringskapasitet etter utbygging

Tabell 4.3 under viser parkeringskapasitet for aktuelle omrade, ut frd fglgjande fgresetnader:

- Aktuelle parkeringsareal er oppstilt i prioritert rekkefplgje, akkumulert sum viser kor
mange parkeringsomrdde som ma takast i bruk for a dekke parkeringsbehovet
definert i kapittel 4.1.3

- Tal parkeringsplassar bak Devold-fabrikken er korrigert for endringar nemnt i kapittel
4.2.12, parkeringskapasitet er netto redusert med 45 plassar

- Omradet bak Devoldfabrikken kompenserer for underkapasitet framfor Devold-
fabrikken pa laurdagar

- Tabellen tek ikkje omsyn til behov for bussparkering ut over 3 samtidige bussar bak
Devoldfabrikken
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Tal Belegg Belegg |Ledig Ledig Sum Sum
Omrade/Tidspunkt eksist. Makstime | Makstime |kapasitet [kapasitet Akkumulert | Akkumulert
plassar kvardag laurdag [kvardag laurdag kvardag laurdag
Bak Devoldfabrikken 245 74 97 171 148 171 148
Framfor Devoldfabrikken 70 44 83 26 -13 197 135
Ved Bedehuset 78 0 11 78 67 275 202
Ved Radhuset 51 41 6 10 45 285 247
Sentrumskvartalet 123 89 27 34 96 319 343

Tabell 4.3 parkeringskapasitet akkumulert for aktuelle omrade

Ut frd tabellen kan vi lese at parkeringsbehovet for personbilar + 3 bussar kan dekkast pa
Devoldfabrikken sitt noverande parkeringsareal. For dekking av parkeringsbehov for
ytterlegare 4 bussar (7 totalt, jamfer kapittel 4.1.3) ma fleire areal takast i bruk. Dette ma da
vere ledig kapasitet ved bedehuset, eller ny parkeringskapasitet pa annan stad.

4.3.1  Bussparkering
Parkeringsbehovet for samtidige bussar berekna i kapittel 4.1.3 er sett til 3 samtidige i snitt for
hpgsesong, og 7 samtidige pa ein maksdag i hegsesong. | tabell 4.3 ovanfor inngar oppstilling
av 3 bussar pa omradet bak Devoldfabrikken. Det betyr at pd maksdagar ma bussar som ikkje
gar i shuttletrafikk parkerast pa annan stad enn bak Devoldfabrikken.

Best eigna stad til dette, er sambruk av den private parkeringsplassen ved bedehuset. Slik
sambruk kan sjglvsagt berre skje etter ein avtale mellom partane.

Norconsult si analyse viser ein parkeringskapasitet pa 78 plassar.

Nordplan AS har vurdert kapasiteten pa parkeringsarealet dersom ein legg til grunn at deler av
arealet blir nytta til bussparkering. Plassen er fleksibel, og det er plass til fleire enn 4 bussar om
naudsynt, da sjglvsagt pa bekostning av parkeringskapasitet for personbilar.

Var vurdering viser at om ein set av areal til snusirkel for buss + 4 parkeringsplassar for buss, er
der samtidig plass til ca 36 personbilar.

4.3.2 Dekking av parkeringsbehov
Tabell 4.3.2 viser korleis berekna parkeringsbehov kan dekkast ved bruk av Devoldfabrikken
sine eigne parkeringsareal + sambruk med Bedehuset sitt parkeringsareal.

Krav til parkeringsplassar for personbil, maksdag i hggsesong: 110
Parkeringskapasitet: 160 (laurdag) og 233 (kvardag), som ogsa gir rom for naudsynt tal HC-
plassar

Krav til parkeringsplassar for buss, maksdag i hpgsesong: 7
Parkeringskapasitet: 7

@vrig parkeringsareal i sentrum blir reservekapasitet.

Reduksjon Sum Sum

Omrade/Tidspunkt Tal Belegg Belegg p.bil pga Ledig Ledig Akku- Akku-

eksist. Makstime | Makstime Buss- buss- kapasitet | kapasitet mulert mulert

plassar kvardag laurdag plassar plassar kvardag laurdag kvardag laurdag
Bak Devoldfabrikken 245 74 97 3 0 171 148| 171 148
Framfor Devoldfabrikken 70 44 83 0 0 26 -13 197 135
Ved Bedehuset 78 0 11] 4 -42| 36 25 233 160
Ved Radhuset 51 41 6 0 0 10 45 243 205
Sentrumskvartalet 123 89 27 0 0 34 96 277 301
Sum 567 7

Tabell 4.3.2: Inndekking av berekna parkeringsbehov pd maksdag i hdgsesong, bussar og
personbilar.
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4.4 Alternativ/ny parkeringskapasitet

Framlegg til reguleringsplan opnar ogsa for ny parkeringskapasitet pa to stader:

- Parkeringsplassen sgr for Saksebygget (omrade PH1) blir opna for parkeringshus i
fleire plan. Dette vil gje ein auka kapasitet pa rundt 40 parkeringsplassar pr. plan.

- Bustadareal pa gbnr 109/454 (omrade PP4) er fgreslege omregulert til
parkeringsformal. Dette vil auke kapasiteten med rundt 28 parkeringsplassar.

Desse areala kan takast i bruk som alternativ til andre lgysingar, eller som supplement dersom
trafikktal blir vesentleg hpgare enn prognoser tilseier.



